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Kraftstof-Filter aus einer sackformigen flussigkeitsdurchlassigen Gewebestruktur 

Ein Kraftstoff-Filter bzw. Kraftstoff-Ansaugsieb waist eine 
Gewebestruktur auf, innerhalb derer ein Stutzkorper ange- 
ordnet ist, Dieser besteht im wesentlichen aus einem An- 
schlu&stutzen sowie mehreren von diesem strahlenformig 
abzweigenden Stutzarmen. Die Stutzarme sind wellenfor- 
mig ausgebildet, urn die Oberseite und Unterseite der um- 
huHenden Gewebestruktur voneinander beabstandet zu hal- 
ten. indem die einzelnen Stutzarme im wesentlichen unab- 
hangig voneinander am Anschlu&stutzen angebunden sind. 
wird die Flexibilitat deutlich erhoht. Ein derarttges Kraft- 
stoff-Filter zeichnet sich durch erhohte Standfestigkeit und 
verringerte Gerauschentwicklung aus. 


00 
CO 


CO 

m 
Q 


8UNDESDRUCKEREI 08.90 008 141/281 80 


DE 39 14 938 CI 

l 2 

Beschreibung einem gitterfdrmigen Stutzkdrper gemaB dem bekann- 

ten Stand der Technik Dampfblasen festsetzen kdnnen, 

Die Erfindung betrifft ein Kraftstoff-Filter, bestehend vermieden. Auch zeichnet sich diese Bauweise durch 

aus einer sackformigen fliissigkeitsdurchlassigen Gewe- Einfachheit und Kompaktheit aus. AJternativ ware es 
bestruktur, innerhalb derer ein Stutzkdrper vorgesehen -5 naturlich ebenso mdglich, den Stutzkdrper unabhangig 

ist Ein derartiges Filter ist in der gattungsbiidenden vom AnschluBstutzen in die sackfdrmige Gewebestruk- 

DE-OS 36 09 906 gezeigt und kann insbesondere als sog. tur einzulegen, wobei der Ringbereich dabei als ein Au- 

Kraftstoff-Sieb zum Einsatz kommen. Ben-Kreisring ausgebildet sein kann, von welchem die 

Kraftstoff-Filter dieser Art zeichnen sich durch eine Stutzarme radial nach innen gerichtet abzweigen. 
auflerst einfache Bauweise aus und sind insbesondere 10 Das Merkmal des Anspruchs 3 dient der weiteren 

far den Einbau in einem Kraftstoff-Vorratsbehalter von Erhdhung der Rexibilitat Um dabei auch entfernt vom 

Kraftfahrzeugen vorgesehen. Die Filterfunktion wird Ringbereich eine ausreichende Abstutzung der sackfdr- 

dabei von der Gewebestruktur ubemommen, wahrend migen Gewebestruktur zu erzielen, kdnnen gemaB An- 

der Stutzkdrper u.a. dazu dient, die Oberseite und Un- spruch 4 die Stutzarme mit Seitenarmen versehen sein. 
terseite der sackformigen Gewebestruktur voneinander 15 Die Merkmale des Anspruchs 5 hingegen bieten der 

beabstandet zu haltea Andernfalls konnten die beiden Gewebestruktur einerseits eine ausreichende Stutz- 

Seiten namlich partiell aufeinander haften, was eine bzw. Auflageflache, und verhindern andererseits auf- 

Verringerung der zur Verfiigung stehenden Filterflache grund der Abrundung mdgliche mechanische Verlet- 

zur Folge hatte. zungen. Eine derartige Abrundung findet sich dabei vor- 

Diese Kraftstoff-Filter werden zumeist nahe einer 20 zugsweise an samtlichen anzutreffenden Kanten. 

ebenfalls im Kraftstoff-Vorratsbehalter vorgesehenen Im folgenden wird die Erfindung anhand eines bevor- 

Fdrdereinrichtung angebunden. Zumindest uber eine zugten Ausfuhrungsbeispiels naher beschrieben. Es 

angeschlossene Saugleitung ist das Filter dabei mit der zeigt: 

Fordereinrichtung verbunden und bildet somit ein Fig. 1 eine Aufsicht, sowie 

schwingungsfahiges Gebilde, welches bei Betrieb der 25 Kg. 2 den Schnitt A- A aus Fig. I. 

Fordereinrichtung durch diese in Bewegung versetzt Das gezeigte Kraftstoff-Filter besteht aus einer sack- 

werden kann. Hierbei hat sich nicht nur gezeigt, daB bei fdrmigen, flussigkeitsdurchlassigen Gewebestruktur 1, 

Verwendung eines dem in der oben genannten Schrift welche im Randbereich verschweiBt ist und innerhalb 

ahnlichen Filters teilweise unerwunschte Gerausche derer ein in seiner Gesamtheit mit 2 bezeichneter Stutz- 

entstehen kdnnen; vielmehr kdnnen unter Einwirkung 30 korper vorgesehen ist Dieser Stutzkdrper tragt uber 

des Stutzkdrpers Gewebefaden verschoben werden, einen Ringbereich 6 zugleich einen eine Zulaufdffnung 3 

was letztendlich zu einer Zerstdrung der Gewebestruk- aufweisenden AnschluBstutzen 4. Ober diesen An- 

tur fiihren kann. Unter Extrembedingungen kann aber schluBstutzen 4 ist das Kraftstoff-Filter mit der Saugsei- 

auch der Stutzkdrper selbst zu Bruch gehen. te einer nicht gezeigten Kraftstoff-Fdrdereinrichtung 

Ein hinsichtlich seiner Funktionssicherheit verbesser- 35 verbunden und bildet mit dieser eine Baueinheit, welche 

tes Kraftstoff-Filter aufzuzeigen, hat sich demzufolge im Inneren eines Kraftstoff-Vorratsbehalters eines 

die vorliegende Erfindung zur Aufgabe gestellt Kraftfahrzeuges angebunden ist Der die Gewebestruk- 

Zur Ldsung dieser Aufgabe ist vorgesehen, daB der tur umgebende Kraftstoff gelangt dabei durch diese in 

Stutzkdrper aus mehreren, lediglich in einem Ringbe- die Zulaufdffnung 3, wobei Schmutzpartikel und dgl. 

reich miteinander verbundenen, und hiervon abzwei- 40 durch die Gewebestruktur abgesondert werden. Der 

genden Stiitzarmen besteht, welche wellenfdrmig aus- Kraftstoff- Flu B ist dabei durch Pfeile 5 dargestellt. 

gebildet sind. Indem die einzelnen Stutzarme somit fur Der Stutzkdrper 2 besteht u.a. aus dem Ringbereich 6, 

sich freie Gebilde darstellen, ist ein auflerst biegewei- in welchen — wieaus Fig. 2 ersichtlich — der AnschluB- 

cher und dennoch vol! funktionsfahiger Stutzkdrper ge- stutzen 4 eingeclipst wird. Von diesem Ringbereich 6 

schaffen, welcher jegliche Verletzungsgefahr der Gewe- 45 zweigen strahlenfdrmig mehrere Stutzarme 7 ab, wobei 

bestruktur ausschlieBt. Ohne sich gegenseitig zu beein- an den mit der Ziffer T bezeichneten Stiitzarm zusatz- 

flussen und somit moglicherweise Resonanzen hervor- lich zwei Seitenarme 8 angebunden sind Die einzelnen 

zurufen, kdnnen die einzelnen Stutzarme sich frei ver- Stutzarme 7 sind dabei lediglich im Ringbereich 6 mit- 

formen. Verstarkt wird die Elastizitat dabei durch die einander verbunden und weisen dabei einen sich mit 

Wellenstruktur. Zudem erlaubt diese Wellenstruktur, 50 zunehmender Entfernung vom Bereich 6 verjungenden 

welche die Oberseite und Unterseite der Gewebestruk- Querschnitt auf (vgL Fig. 1 \ Diese MaBnahmen erhdhen 

tur voneinander beabstandet, die einzelnen Stutzarme die Flexibilitat der einzelnen Stutzarme und somit die 

gegenuber dem bislang bekannten Stand der Technik Standfestigkeit des Kraftstoff -Filters, 

flexibler zu dimensionieren. Vorteilhafterweise zeigt eiri Die Stfltzarme ihrerseits sind wellenfdrmig ausgebil- 

derartiges Kraftstoff-Filter auch hinsichtlich der Ge- 55 det (vgl. Fig. 2), wobei sich an einen im wesentlichen 

rauschentwicklung ein verbessertes Verhalten. Zwar ist parallel zur Gewebeflache orientierten Arm-Abschnitt 

aus der DE-OS 36 09 905 ein Kraftstoff-Filter mit stutz- 9 jeweils ein hierzu geneigter Armabschnitt 10 an- 

arm-ahnlichen Rippen bekannt geworden, dabsi sind die schlieBt Wie ersichtlich, wird hierdurch eine ausreichen- 

Rippen jedoch auf das Gewebe aufgespritzt, so daB u.a. de A^uflagefiache fur die Gewebestruktur 1 gebildet. 

die durch die Wellenfdrmigkeit erzielbaren Vorteile eo Der Obergangsbereich \ 1 zwischen den einzelnen Arm- 

dort nicht vorliegen. Abschnitten 9 und 10 ist dabei abgerundet ausgebildet, 

Zweigen gemaB Anspruch 2 die Stutzarme von dem um mechanische Verletzungen der Gewebestruktur 1 

einen AnschluBstutzen tragenden Ringbereich strahlen- auszuschlieBea Eine ebensolche Abrundung findet sich 

formig ab, so kann sich zum einen ein optimal auf den dabei an samtlichen mit der Gewebestruktur 1 in Kon- 

mit einer Zulaufdffnung versehenen AnschluBstutzen 65 takt kommenden Kanten. 

hin gerichteter Kraftstoff-FluB einstellen. Zum anderen All jene MaBnahmen setzen die Verletzungsgefahr 

wird die Bildung von Mulden oder Nestern — insbeson- der Gewebestruktur durch den Stutzkdrper herab und 

dere an der Unterseite des Filters — , in welchen sich bei verringern darQber hinaus die insbesondere durch 
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Schwingungen hervorgerufene Gerauschentwicklung. 
Patentanspruche 

1. Kraftstoff-Filter, bestehend aus einer sackformi- 5 
gen flQssigkeitsdurchlassigen Gewebestruktur (1), 
innerhalb derer ein StGtzkorper (2) vorgesehen ist, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Stutzkorper (2) 
aus mehreren, lediglich in einem Ringbereich (6) 
miteinander verbundenen und hiervon abzweigen- 10 
den Stutzarmen (7) besteht, die in Langsrichtung 
einen wellenfdrmigen Verlauf aufweisen. 

2. Kraftstoff-Filter nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die StOtzarme (7) von dem einen 
AnschluBstutzen (4) tragenden Ringbereich (6) 15 
strahlenformig abzweigen. 

3. Kraftstoff-Filter nach Anspruch t oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die StOtzarme (7) einen 
mit zunehmender Lange abnehmenden Quer- 
schnitt aufweisen. 20 

4. Kraftstoff-Filter nach einem der Anspruche 1 bis 

3, dadurch gekennzeichnet, daB die StQtzarme (7') 
mit abzweigenden, wellenfdrmig ausgebildeten Sei- 
tenarmen(8) versehen sind 

5. Kraftstoff-Filter nach einem der Anspruche 1 bis 25 

4, dadurch gekennzeichnet, daB die Wellenform der 
Stutzarme durch im wesentlichen parallel zur Ge- 
webefliche orientierte sowie geneigt hierzu verlau- 
fende Arm-Abschnitte (9, 10) gebildet wird, wobei 
der dem Gewebe zugewandte Obergangsbereich 30 
(1 1) zwischen diesen Abschnitten (9, 10) abgerundet 
ausgebildet ist 
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